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On 



(57) Abstract: The invention relates to a body for a motor vehicle, the support structure (10) of which is composed of large-size 
partial modules (12, 34, 46, 48). Two partial modules (12, 34) that are joined together comprise support sections (16; 38) and wall 
sections and/or floor sections (14, 36) which are connected thereto. Support sections (16) of one partial module (12) are connected 
to associated support sections (38) of the other partial module (34) at abutment points (54, 56). In order to create a very stable and 



Id simple highly stressed connection between partial modules (12, 34) of the support structure, the associated support sections (16, 38) 



o 



of the two partial modules (12, 34) are joined so as to form a continuous support (15), abutting surfaces (54, 56) of the joined support 
sections (16, 38) extending at an oblique angle from the direction in which the support (15) extends. A connection is created across 
a very large area relative to the cross section of the support by extending the abutment surfaces at said oblique angle, ensuring an 
extremely stable connection between the two parts. 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung bezieht sich auf eine Karosserie fur einen Krafrwagen, deren Tragstraktur (10) aus gross- 
formarigen Teilmodulen (12,34,46,48) zusammengesetzt ist, wobei zwei miteinander verbundene Teilmodule (12, 34) jeweils Tra- 
gerabschnitte (16; 38) und mit diesen verbundene Wand- und/oder Bodenabschnitte (14, 36) umfassen, und 
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wobei Tragerabschnitte (16) des einen Teilmoduls (12) mit zugeordneten Tragerabschnitten (38) des anderen Teilmoduls (34) an 
Stossstellen (54, 56) miteinander verbunden sind. Um eine stark belastete Verbindung zwischen Teilmodulen (12,34) der Tragstruk- 
rur sehr stabil und einfach zu gestalten, sind die einander jeweils zugeordneten Tragerabschnitte (16,38) der beiden Teilmodule (12, 
34) zu einem durchgehenden Trager (15) zusammengesetzt, wobei Stossflachen (54, 56) der zusammengesetzten Tragerabschnitte 
(16, 38) schrag zur Erstreckungsrichtung des Tragers (15) verlaufen. Durch diesen schragen Verlauf der Stossflachen wird eine 
Verbindung iiber eine sehr grosse Flache im Verhaltnis zum Querschnitt des Tragers geschaffen, was eine ausserst stabile Anbindung 
der beiden Teile aneinander gewahrleistet 
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Karosserie mit einer Tragstruktur 
aus zuaammengesetzten Teilmodulen 



Die Erfindung betrifft eine Karosserie fur einen Kraftwagen 
der im Oberbegrif f des Patentanspruchs 1 angegebenen Art . 

Aus der DE 198 33 3 95 Al ist bereits eine solche Karosserie 
als bekannt zu entnehmen , deren Tragstruktur aus im wesent li- 
chen vier groSf ormatigen Teilmodulen zusammengesetzt ist. 
Beispielsweise ein Vorbaumodul sowie ein Grundmodul dieser 
Tragstruktur umfassen dabei jeweils Tragerabschnitte und mit 
diesen verbundene Wand- und/oder Bodenabschnitte . Beim Zusam- 
mensetzten der Teilmodule werden Tragerabschnitte des einen 
Teilmoduls mit zugeordneten Tragerabschnitten des anderen 
Teilmoduls an StoSstellen miteinander verbunden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Karosserie der 
eingangs genannten Art zu schaffen, mit der eine stark be- 
lastete Verbindung zwlschen Teilmodulen sehr stabil und ein- 
fach zu realisieren ist. 

Die erf indungsgemafie Losung dieser Aufgabe ergibt sich aus 
den Merkmalen des Hauptanspruchs . 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den ubrigen 
Anspruchen zu entnehmen . 

Bei der Tragstruktur der erf indungsgemaSen Karosserie sind 
die einander jeweils zugeordneten Tragerabschnitte der beiden 
Teilmodule an StoSflachen derart zu einem durchgehenden Tra- 
ger zusammengesetzt , dass die StoSflachen schrag zur Erstre- 
ckungsrichtung des Tragers verlaufen. Durch diesen schragen 
Verlauf der StoSflachen wird eine Verbindung uber eine sehr 
groSe Flache im Verhaltnis zum Querschnitt des Tragers ge- 
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schaffen, was eine auSerst stabile Anbindung der beiden Teile 
aneinander gewahrleistet . AuSerdem ist durch den schragen 
Verlauf der StoSflachen ein Ausgleich von f ertigungstechni- 
schen Toleranzen auf einfache Weise moglich, indem durch ein 
Verschieben der Tragerabschnitte zueinander - in Erstre- 
ckungsrichtung des Tragers - eine Einstellung der Tragerab- 
schnitte sowohl in Erstreckungsrichtung des Tragers wie auch 
in Hohenrichtung in bestimmten Grenzen moglich ist. Es ist 
ersichtlich, das hierdurch die Teilmodule insgesamt auf ein- 
fache Weise gegeneinander ausgerichtet werden konnen. Die 
Schrage der StoSflachen kann zudem auf einfache Art bei- 
spielsweise auf die Biegebelastung bzw. auf die neutrale Fa- 
ser des Tragers abgestimmt werden. Als mitumfasst ist es zu 
betrachten, dass der schrage Verlauf der StoSflachen auch 
durch mehrere aneinander anschlieSende Stufen gebildet sein 
kann. 

Sind die Langstragerabschnitte seitlich eines Grundmoduls und 
eines Vorbaumoduls angeordnet, so ergeben sich beim Zusammen- 
fugen seitliche Schweller der Tragstruktur, die eine sehr 
groSe Stabilitat der Tragstruktur im Anbindungsbereich der 
beiden besagten Teilmodule gewahrleisten. 

Sind die StoSflachen der einander zugeordneten Tragerab- 
schnitte ebenen ausgebildet, so ist eine besonders einfache 
Ausgestaltung der Tragerabschnitte im Bereich der StoSflachen 
moglich. 

Sind die Tragerabschnitte jeweils aus einem Kastenprofil ge- 
bildet, welches durch die jeweilige ebene StoSflache stirn- 
seitig verschlossen ist, so ergibt sich beim Zusammenf ugen 
ein besonders fester Anbindungsbereich, wobei der Trager im 
Querschnitt ein doppeltes, etwa 8-formiges Kastenprofil auf- 
weisen. 

Verlauf en die ebene StoSflache und die jeweils zugeordnete 
Kastenwand in einem spitzen Winkel zueinander und bilden eine 
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Spitze cies Tragerabschnittes, so kann die Verbindung der Tra- 
gerabschnitt mittels einer am vorderen Ende der Spitze ange- 
ordneten Bef estigungslasche verbessert werden. Die Befesti- 
gungslasche sorgt dabei fur eine besonders gute Anbindung der 
Spitze des einen Tragerabschnitts an dem anderen, wodurch 
beispielsweise ein sog. Abschalen - also ein Ablosen des ei- 
nen Tragerabschnitts von der Spitze her - besonders wirksam 
vermieden ist . 

Eine zusatzliche Verbindung und Versteifung der beiden Teil- 
module ist geschaffen, wenn neben den Tragerabschnitten auch 
die Wand- und/oder Bodenabschnitte der Module uberlappend 
miteinander verbunden sind. 

Aufierdem ergibt sich eine noch stabilere Verbindung von 
Grundmodul und Vorbaumodul, wenn zusatzlich nach oben abra- 
gende Saulenabschnitte der beiden Module miteinander verbun- 
den sind. 

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung er- 
geben sich aus der nachf olgenden Beschreibung eines bevorzug- 
ten Ausfuhrungsbeispieles sowie anhand der Zeichnungen; diese 
zeigen in 

Fig.l eine perspektivische Explosionsdarstellung auf die 

aus groSf ormatigen Teilmodulen zusammengesetzte 
Tragstruktur der erf indungsgemafien Kraf twagenkaros- 
serie; 

Fig. 2 eine weitere perspektivische Explosionsdarstellung 

auf die aus Teilmodulen zusammengesetzte Tragstruk- 
tur, welche mit Aufienbeplankungsteilen verkleidet 
ist; 



Fig. 3 



eine Perspektivansicht auf ein als Vorbaumodul aus- 
gebildetes Teilmodul der Tragstruktur; 
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Fig. 4 



eine Perspektivansicht auf ein als Grundmodul aus- 
gebildetes Teilmodul der Tragstruktur; 



Fig -5 



eine perspektivische Draufsicht auf das Grundmodul 
und das Vorbaumodul nach dem Zusammenf ugen; und in 



Fig. 6 



eine ausschnittsweise Seitenansicht auf das Grund- 
modul und das Vorbaumodul nach dem Zusammenf ugen . 



In Fig.l ist in einer perspektivischen Explosionsdarstellung 
eine Tragstruktur 10 einer Kraf twagenkarosserie gezeigt, die 
aus mehreren groSf ormatigen, im weiteren noch naher beschrie- 
benen Teilmodulen zusammengesetzt ist. Die Teilmodule der 
Tragstruktur 10 sind in dem hier gezeigten Ausf uhrungsbei- 
spiel jeweils aus einer Mehrzahl von zusammengef iig ten Blech- 
teilen hergestellt ; gleichfalls konnen die Teilmodule jedoch 
auch in anderen Bauweisen, beispielsweise als sog. Space- 
frame, als Kunststof f teile, Metallgussteile, als Bauteile in 
sog. Sandwich-Bauweise oder dgl . vorgefertigt sein. Insbeson- 
dere sind dabei auch Kombinationen unterschiedlicher Bauwei- 
sen fur die zusammengef ugten Teilmodule je nach Anwendung und 
Belastung denkbar. Die einzelnen Module sind insbesondere li- 
ber Klebverbindungen, Schwei&verbindungen oder dgl. zusammen- 
gef ugt. Gleichfalls sind andere gangig Verbindungen wie 
Schraubverbindungen oder dgl. denkbar. 

Ein in Zusammenschau von Fig.l mit Fig. 4 erkennbares Grundmo- 
dul 12 der Tragstruktur 10 umfasst im wesentlichen einen Ka- 
rosserieboden 14, der seitlich von Langstragern 15 begrenzt 
ist . Nach vorne reicht das Grundmodul 12 mit Langstragerab- 
schnitten 16 bis an Saulenabschnitte 18 von Vorderwandsaulen 
20, welche von den jeweils zugeordneten vorderen Enden der 
seitlichen Langstragerabschnitte 16 nach oben abragen. Der 
Karosserieboden 14 des Grundmoduls 12 endet in einem erhebli- 
chen Abstand hinter dem vorderen Ende des Grundmoduls 12 bzw. 
hinter den Saulenabschnitten 18 der Vorderwandsaulen 20. Da- 
bei ist der Karosserieboden 14 hier mit einem Mitteltunnel 22 
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sowie mit von diesem sich nach aulSen erstreckenden Quertra- 
gern 24 versehen, welche mit den Langs tragern 15 fest verbun- 
den sind. Hinten endet das Grundmodul 12 hinter hinteren Rad- 
hausern 26, an deren Innenseite sich die seitlichen Langstra- 
ger 15 erstrecken. Oberhalb der hinteren Radhauser 26 sind 
Wandbereiche 3 0 der jeweiligen hinteren Seitenwand angeord- 
net . Das Grundmodul 12 wird bereits vor dem Zusammenf ugen mit 
den anderen Teilmodulen so weit als moglich ausgestattet. 

Mit dem Grundmodul 12 ist ein in Zusammenschau mit Fig. 3 er- 
kennbares Vorbaumodul 34 verbunden, welches zur vorderen 
Knautschzone des Kraftwagens gehort und auf im weiteren noch 
naher beschriebene Weise crashstabil am Grundmodul 12 abge- 
stiitzt ist. Hierzu umfasst das Vorbaumodul 34 einen vorderen 
Endbereich 36 des Karosseriebodens 14, welcher sich zwischen 
seitlichen Langstragerabschnitten 38 des Vorbaumoduls 34 er- 
streckt . Wie in Zusammenschau mit den Fig. 5 erkennbar, enden 
der vordere Endbereich 3 6 des Karosseriebodens 14 und die 
seitlichen Langstragerabschnitte 38 nach hinten zumindest an- 
nahernd auf einer Hohe. Nach vorne endet der vordere Endbe- 
reich 36 des Karosseriebodens 14 an einer vorderen Stirnwand 
40 der Fahrgastzelle, welche sich vom vorderen Endbereich 36 
des Karosseriebodens 14 bis etwa auf Hohe der Bordwandkante 
der Tragstruktur 10 erstreckt. Seitlich wird die Stirnwand 40 
von Saulenabschnitten 42 der Vorderwandsaulen 2 0 begrenzt, 
welche von den seitlichen Langstragerabschnitten 38 des Vor- 
baumoduls 34 nach oben abragen. Am vorderen Ende des Vorbau- 
moduls 34 sind vordere Langstrager 44 erkennbar. Wie das 
Grundmodul 12 wird auch das Vorbaumodul 34 bereits vor dem 
Zusammenf ugen mit den anderen Teilmodulen, Aggregaten und 
Verkleidungsteilen so weit als moglich ausgestattet . 

Auf das Grundmodul 12 und das Vorbaumodul 34 ist ein Dachmo- 
dul 46 aufsetzbar. Hinten schlieSt sich an das Grundmodul 12 
ein Heckmodul 48 an, welches bei zusammengesetzter Tragstruk- 
tur 10 zusammen mit dem hinteren Endbereich des Grundmodul s 
12 zur hinteren Knautschzone des Kraftwagens gehort. 
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Wie in Fig. 2 dargestellt, ist die aus den Teilmodulen 
12,34,46 und 48 zusammengesetzte Tragstruktur 10 mit AuSenbe- 
plankungsteilen aus Kunststoff, Blech oder dgl . verkleidet. 
So sind insbesondere vordere Kotf lugelverkleidungen so ausge- 
bildet, dass die Fugestelle zwischen den nach oben ragenden 
Saul enabschnit ten 18 und 42 des Grundmoduls 12 und des Vor- 
baumoduls 34 abgedeckt und von auSen nicht sichtbar ist. 
Seitliche Schwellerverkleidungen 50 sind so ausgebildet, dass 
die Fugestelle zwischen den jeweiligen Langstragerabschnitten 
16 des Grundmoduls 12 und den Langstragerabschnitten 3 8 des 
Vorbaumoduls 34 von auSen nicht sichtbar kaschiert ist. 

In den Figuren 5 und 6 ist in perspektivischer Draufsicht 
bzw. in ausschnittsweiser Seitenansicht das Grundmodul 12 und 
das Vorbaumodul 34 nach dem Zusammenfiigen dargestellt. Es ist 
erkennbar, dass sich der zum Vorbaumodul 34 gehorende vordere 
Endbereich 3 6 des Karosseriebodens 14 zwischen den seitlichen 
Langstragerabschnitten 16 uber einen erheblichen Langenbe- 
reich des Grundmoduls . 12 nach hinten erstreckt. Weiter ist 
erkennbar, dass die. einander zugeordneten seitlichen Langs- 
tragerabschnitte 16,38 des Vorbaumoduls 34 und des Grundmo- 
duls 12 an schrag zur Erstreckungsrichtung des Tragers ver- 
laufenden StoSflachen 54,56 der Tragerabschnitte 16,38 zu dem 
durchgehenden Schweller 15 zusammengesetzt sind. Die seitli- 
chen Langstragerabschnitte 16,38 des Vorbaumoduls 34 und des 
Grundmoduls 12 sind hier als Kastenprofil aus zwei zusammen- 
gesetzten Blechschalen gestaltet, wobei die Langstragerab- 
schnitte 16,38 an den einander zugewandten Stirnseiten je- 
weils durch die zugehorige ebene StoSflache 54,56 stirnseitig 
verschlossen sind. Die StoSflachen 54,56 bestehen hier aus 
durchgehenden ebenen Blechabschnitten, welche umlaufend - 
beispielsweise uber eine SchweiSverbindung - mit dem Kasten- 
profil der Langstragerabschnitte 16,38 verbunden ist. Natur- 
lich ware es auch denkbar, anstelle der durchgehenden, den 
" Querschnitt des Kastenprof ils vollstandig verschlieSenden 
Blechabschnitte nur Flansche zu verwenden, welche beispiels- 
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weise an der Stirnseite des Kastenprof ils umlaufend angeord- 
net sein konnen. Auch ware es denkbar, dass der schrage Ver- 
lauf der StoSflachen 54,56 durch mehrere aneinander anschlie- 
Sende Stufen gebildet sein kann. Die ebenen StoSflachen 54,56 
schlieSen mit der jeweils zugeordneten Kastenwand des ent- 
sprechenden Langstragerabschnittes 16,38 einen spitzen Winkel 
oi ein, so dass durch die ebene StoSflache 54,56 und die je- 
weils zugeordnete Kastenwand eine Spitze des entsprechenden 
Langstragerabschnittes 16,38 gebildet ist. Am vorderen Ende 
der jeweiligen Spitzen 58 der Langstragerabschnitte 38 des 
Vorbaumoduls 34 ist jeweils eine Bef estigungslasche 62 vorge- 
sehen, uber welche die Langstragerabschnitte 3 8 des Vorbaumo- 
duls 34 zusatzlich mit den zugehorigen Langs tragerabschnit ten 
16 des Grundmoduls 34 verbunden sind. Die Bef estigungslaschen 
62 sind dabei durch Verlangerungen der unteren Kastenwand 64 
der Langstragerabschnitte 3 8 gebildet und sorgen fur eine be- 
sonders gute Anbindung der Spitze 58, wodurch beispielsweise 
ein Abschalen - also ein Ablosen des Tragerabschnitts 38 von 
der Spitze 58 her besonders wirksam vermieden ist. 

Wie in den Figuren 5 und 6 gezeigt, erstrecken sich die StoS- 
flachen 54,56 uber die zumindest annahernd gesamte Uberde- 
ckungslange der einander zugeordneten Langstragerabschnitte 
16,38. Dabei entspricht die Lange der StoSflachen 54,56 etwa 
der Lange des angrenzenden vorderen Endbereichs 3 6 des Karos- 
seriebodens 14 . 

Nach dem Zusammenf ugen der einander jeweils zugeordneten 
Langstragerabschnitte 16,38 entstehen seitliche Langstrager 
mit im Querschnitt doppeltem, etwa 8-formigen Kastenprof il . 
Die StoSflachen 54,56 sind hier uber eine Klebeverbindung 
oder dgl. Fugeverbindung und ggf. zusatzlich uber eine mecha- 
nische Verbindung wie eine Schraubverbindung aneinander fest- 
gelegt . 

Die nach oben abragenden Saulenabschnitte 18,42 des Grundmo- 
duls 12 und des Vorbaumoduls 34 umfassen jeweils aneinander 
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angepasste Fugef lachen, uber welche die Saulenabschnitte 
18,42 zu der Vorderwandsaule 20 verbunden sind. Die nach oben 
abragenden Saulenabschnitte 18,42 umfassen jeweils ein im 
Querschnitt geschlossenes Kastenprof il, so dass nach dem Zu- 
sammenfugen der jeweils zugeordneten Saulenabschnitte 18,42 
besonders steife Tursaulen 20 mit im Querschnitt doppeltem, 
etwa 8-formigen Kastenprofil geschaffen sind. Durch den win- 
keligen Verbund der Saulenabschnitte 18 mit den Langstrager- 
abschnitten 16 des Grundmoduls 12 bzw. den winkeligen Verbund 
der Saulenabschnitte 42 mit den Langstragerabschnitten 3 8 des 
Vorbaumoduls- 34 wird eine besonders steife Abstutzung des 
Vorbaumoduls 34 am Grundmodul 12 geschaffen. In Fahrzeugquer- 
richtung wird die Lage des Grundmoduls 12 und des Vorbaumo- 
duls 34 nicht durch die besagten Fugef lachen 54,56 bestimmt, 
sondern beispielsweise durch Anlagef lachen des Grundmoduls 12 
und des Vorbaumoduls 34 im Bereich des Mitteltunnels 22. Mit 
anderen Worten sind die Teilmodule 12,34 in Fahrzeugquerrich- 
tung durch Verschieben entlang der StoSf lachen 54,56 gegen- 
einander auszurichten. Der zum Vorbaumodul gehorende vordere 
Endbereich 3 6 des Karosseriebodens 14 ist mit dem zum Grund- 
modul 12 gehorenden Bereich des Karosseriebodens 14 uberlap- 
pend verbunden, wie insbesondere aus Fig. 5 ersichtlich. Der 
Mitteltunnel 22 ist dabei sowohl in den vorderen Endbereich 
36 wie auch in den Karosserieboden 14 eingeformt und mit Fu- 
gef lachen versehen. 

Im Rahmen der Erfindung als mitumfasst ist es zu betrachten, 
dass die Stofif lachen 54,56 auch gekriimmt ausgebildet sein 
konnen . 



Patentanspruche 

1. Karosserie fur einen Kraftwagen, deren Tragstruktur (10) 
aus groEformatigen Teilmodulen (12,34,46,48) zusarnmenge- 
setzt ist, wobei zwei miteinander verbundene Teilmodule 
(12,34) jeweils Tragerabschnitte (16,38) und mit diesen 
verbundene Wand- und/oder Bodenabschnitte (14,36) umfas- 
sen, und wobei Tragerabschnitte (16) des einen Teilmoduls 
(12) mit zugeordneten Tragerabschnitten (38) des anderen 
Teilmoduls (34) an StoSstellen (54,56). miteinander ver- 
bunden sind, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass die einander jeweils zugeordneten Tragerabschnitte 

(16,38) der beiden Teilmodule (12,34) zu einem durchge- 
henden Trager (15) zusammenge setzt sind, wobei StoSfla- 
chen (54,56) der zusammengesetzten Tragerabschnitte 

(16,38) schrag zur Erstreckungsrichtung des Tragers (15) 
verlauf en. 

2. Karosserie nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das eine Teilmodul ein Grundmodul (12) mit seitli- 
chen Langstragerabschnitten (16) ist, welche mit seitli- 
chen Langstragerabschnitten (38) des Vorbaumodul (34) 
verbindbar sind. 

3 . Karosserie nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die einander zugeordneten Tragerabschnitte (16,38) 
der beiden Teilmodule (12,34) jeweils eine ebene StoSfla- 
che (54,56) aufweisen. 

4 . Karosserie nach Anspruch 3 , 

dadurch gekennzeichnet, 
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dass die Tragerabschnitte (16,38) der beiden Teilmodule 
. (12,34) jeweils ein Kastenprofil aufweisen, welches 
durch die ebene StoSflache (54,56) stirnseitig ver- 
schlossen ist. 

5. Karosserie nach Anspruch 3 oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die ebene StoSflache (54,56) mit der jeweils zuge- 
ordneten Kastenwand des Tragerabschnittes (16,38) einen 
spitzen Winkel (a?) einschlieSt. 

6. Karosserie nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass durch die ebene StoSflache (54,56) und die jeweils 
zugeordnete Kastenwand eine Spitze (58) des Tragerab- 
schnittes (3 8) gebildet ist, wobei am vorderen Ende der 
Spitze (58) eine Bef estigungslasche (62) vorgesehen ist, 
liber welche die einander zugeordneten Tragerabschnitte 
(16,38) zusatzlich verbunden sind. 

7 . Karosserie nach Anspruch 2 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass die seit lichen Langstrager (15) einen Karosseriebo- 
den (14) begrenzen, wobei ein vorderer Endbereich (36) 
des Karosseriebodens (14) zum Vorbaumodul (34) gehort und 
sich zwischen den seitlichen Langstragerabschnitten (16) 
uber einen erheblichen Langenbereich des Grundmoduls (12) 
nach hinten erstreckt, 

8. Karosserie nach Anspruch 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass der zum Vorbaumodul (34) gehorende vordere Endbe- 
reich (36) des Karosseriebodens (14) mit dem zum Grundmo- 
dul (12) gehorenden Bereich des Karosseriebodens (14) u- 
berlappend verbunden ist. 
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9. Karosserie nach Anspruch 7 oder 8, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass an den vorderen Enden der seitlichen Langs t r age rab- 

schnitte (16) des Grundmoduls (12) nach oben abragende 

Saulenabschnitte (18) angeordnet sind, welche mit nach o- 

ben abragende Saulenabschnitte (42) der seitlichen Langs - 

tragerabschnitten (38) des Vorbaumoduls (34) zu verbinden 

sind. 

10. Karosserie nach Anspruch 9, 

dadurch g e k e n* n z. e i c h n e t , 
dass die nach oben abragenden Saulenabschnitte (18,42) 
des Vorbaumoduls (34) und des Grundmoduls (12) zu den 
Vorderwandsaulen (20) verbindbar sind. 



INTE^^I 



IONAL SEARCH REPORT 



Irrtematld^pVppItcatlon No 

PCT/EP 03/08816 



A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER 

IPC 7 B62D25/08 



According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC 



B. FIELDS SEARCHED 



Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols) 

IPC 7 B62D 



Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched 



Electronic data base consulted during the International search (name of data base and, where practical, search terms used) 

EPO-Internal, WPI Data, PAJ 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category ° Citation of document, with Indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



EP 1 215 106 A (DAIMLER CHRYSLER AG) 
19 June 2002 (2002-06-19) 
figures 1-3 



US 6 131 284 A (BASLER NORBERT) 
17 October 2000 (2000-10-17) 
figure 3 

US 4 133 549 A (KLIE WOLFGANG ET AL) 
9 January 1979 (1979-01-09) 
column 5, line 3 - line 17 
figure 5 

GB 2 252 090 A (SOUTHW0RTH CHASSIS 
ENGINEERING) 29 July 1992 (1992-07-29) 
page 5, line 27 - line 33 
figures 1,4 

-/-- 



1,3,5 



2,7 
2,7 



1,3,5 



1,3 



LH 



Further documents are listed In the continuation of box C. 



|y | Patent family members are listed in annex. 



° Special categories of died documents : 

•A' document defining the general state of the art which Is not 
considered to be of particular relevance 

"E" earlier document but published on or after the International 
filing date 

"L" document which may throw doubts on priority claim (s) or 
which Is cited to establish the publication date of another 
citation or other special reason (as specified) 

"O* document referring to an oral disclosure, use, exhibition or 
other means 

■P" document published prior to the international filing date but 
later than the priority date claimed 



•T later document published after the International filing date 
or priority date and not In conflict with the application bul 
cited to understand the principle or theory underlying the 
Invention 

"X" document of particular relevance; the claimed Invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
Involve an Inventive step when the document is taken alone 

*Y* document of particular relevance; the claimed invention 

cannot be considered to Involve an inventive step when the 
document is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skilled 
in the art. 

document member of the same patent family 



Date of the actual completion of the international search 



12 November 2003 



Date of mailing of the international search report 



26/11/2003 



Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office, P.B. 5818 Palentlaan 2 
NL - 2280 HV Rljswilk 
TeL (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Fax: (+31-70) 340-3016 



Authorized officer 



ilson, M 



Form PCT/ISA/210 (second sheet) (July 1932) 



page 1 of 2 



INTE^^I 



IONAL SEARCH REPORT 



lntemati<^^Appllcatlon No 

PCT/EP 03/08816 



C.(Continuatlon) DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category ° Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



US 2 139 750 A (HICKS HAROLD A) 
13 December 1938 (1938-12-13) 
figures 1,2,4 

DE 29 30 036 A (KOBER KG A) 
19 February 1981 (1981-02-19) 
page 10, line 2 - line 4 
figure 2 

DE 100 16 883 A (BAYERISCHE MOTOR EN WERKE 
AG) 18 October 2001 (2001-10-18) 
figures 1,2 

EP 0 584 576 A (OPEL ADAM AG) 
2 March 1994 (1994-03-02) 
figure 3 

DE 198 33 395 A (DAIMLER CHRYSLER AG) 
10 February 2000 (2000-02-10) 
cited in the application 
the whole document 



1-3 



1,3,7 
1,3,7 
1,3,7 



From PCT/ISAV210 (conUnuaficn of second sheet) (July 1992) 



page 2 of 2 



INT^RTIONAL SEARCH REPORT 

Information on patent family members 



Internati^p Applli 



Application No 

PCT/EP 03/08816 



Patent document 




Publication 




Patent family 


Publication 


cited in search report 


1 


date 




member(s) 


date 


co i ?i ci nfi 
tr i£ioiuo 


A 
M 




ric 

L/C. 


lUUOlOHO MJL 










TP 


ipicinfi A9 

lLlDlUD r\C 


1Q— nfi— 9(\(\9 








IK 


9(\(\9C\7Q799 AI 






A 
M 


1/ J.U cUUU 


UC. 


A/L7ft91A A1 










AT 


1 / OLOC 1 


ID U4 173 5 








All 

rtU 


7T*1 M R9 
/lOlOl D£ 


1 1 _1 QQQ j 
tO"l 1— 1:77:7 








All 

MU 


QT^I CQC A 

O/ *T M 


tJ U3 Imu 








RD 


Q^OQAfiA A 
17DU74D4 M 


1 ft— 1 1—1 QQ7 
lo 1 ±—1:77/ 








PA 


LLUJJ/U Ml 


HQ— 0^—1 QQfi 
U7 UO I77O 








V^IM 


lift! fi71 A R 
1 lUlU/ 1 M 3 D 


nft— i n— 1QQ7 








C7 


Q7fli??o 

27/Ul£.t.U rtJ 


17-0Q-1QQ7 

1/ U7 12727/ 








M0 


9613421 AI 


09-05-1996 








DE 


59505526 Dl 


06-05-1999 








EP 


0783426 AI 


16-07-1997 








ES 


2132721 T3 


16-08-1999 J 








HU 


77427 A2 


28-04-1998 








JP 


10507716 T 


28-07-1998 








PL 


320082 AI 


15-09-1997 








RU 


2152325 CI 


10-07-2000 


US 4133549 


A 


09-01-1979 


DE 


2620927 AI 


24-11-1977 


GB 2252090 


A 


29-07-1992 


NONE 








A 
fA 


i ^-i ?—i q"*» 

J.O l£. 1700 


NDNF 

IMUIl L 






DE 2930036 


A 


19-02-1981 


DE 


2930036 AI 


19-02-1981 


DE 10016883 


A 


18-10-2001 


DE 


10016883 AI 


18-10-2001 


EP 0584576 


A 


02-03-1994 


DE 


4228120 AI 


03-03-1994 








DE 


59300746 Dl 


16-11-1995 








EP 


0584576 AI 


02-03-1994 


DE 19833395 


A 


10-02-2000 


DE 


19833395 AI 


10-02-2000 





form FCT/lSA/210 (patent family anex] (July 1992) 



INTERNATIONAI 



CHERCHENBERICHT 



Intemati^pbs Akt 



Aktenzelchen 



PCT/EP 03/08816 



A, KLASSIF123ERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES 

IPK 7 B62D25/08 



Nach der Intemationalen Patentktassmkatlon (IPK) oder nach der natlonalen Klassffikatlon und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherchierter Mindestprufstoff (Klasslfikatlonssy stern und WassjfikaUonssymbole ) 

IPK 7 B62D 



Recherchierte aber nicht zum Mlndestprufstoff gehdrende Verdffentllchungen, soweft diese unter die recherchierter, Gebiete fallen 



Wahrend der intemationalen Recherche konsultlerte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evil, verwendete Suchbegrfffe) 

EPO-Internal , WPI Data, PAJ 



fa ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kategorie 9 Bezeichnung der Veroffentlichung, soweit erforderilch unter Angabe der in Betracht kommenden TeUe 



Betr. Anspruch Nr. 



Y 
Y 



EP 1 215 106 A (DAIMLER CHRYSLER AG) 
19. Jun1 2002 (2002-06-19) 
Abbildungen 1-3 

US 6 131 284 A (BASLER NORBERT) 
17. October 2000 (2000-10-17) 
Abbi Idung 3 

US 4 133 549 A (KLIE WOLFGANG ET AL) 
9. Januar 1979 (1979-01-09) 
Spalte 5, Zelle 3 - Zelle 17 
Abbi Idung 5 

GB 2 252 090 A (S0UTHW0RTH CHASSIS 
ENGINEERING) 29. Ouli 1992 (1992-07-29) 
Seite 5, Zeile 27 - Zeile 33 
Abbildungen 1,4 

-/~ 



1,3,5 

2,7 
2,7 

1,3,5 
1,3 



m 



Weftsre Veroffentlichungen slnd der Fortsetzung von FeW C zu 
entnehmen 



ID 



Siehe Anhang Patenttamllle 



I ° Besondere Kategorien von angegebenen Veroffentlichungen 
■A" Veroffentlichung, die den allgemeinen Stand derTechnlkdeflnlert, 
aber nicht ate besonders bedeutsam anzusehen 1st 
1 aiteres Dokument, das ]edoch erst am oder nach dem intemationalen 
Anmeldedatum veroffentlicht worden 1st 
Veroffentlichung, die geelgnet 1st, einen Priorftatsanspruch zwelfelhaft er- 
schelnen zu lassen, oder durch die das VeroJfentBchungsdatum einer 
anderen im Recherchenbericht genannten Veroffentlichung belegl werden 
soil Oder die aus eiriem anderen besonderen Grund angegeben 1st (wte 
ausgefOhrt) 

•C Veroffentlichung, die sich auf elne mQndUche OrTenbarung, 

eine Benutzung, eine AussteQung oder andere MaBnahmen bezient 
■p* Veroffentlichung, die vor dem Intemationalen Anmeldedatum, aber nach 
dem beanspruchten Priorftatsdatum veroffentBcht worden ist 



T Spatere Veroffentlichung, cfie nach dem IntemaUonalen Anmeldedatum 
oder dem Priorttatsdatum veroffentlicht worden ist und rrdt der 
Anmeldung nicht kollkJiert, sondem nur zum Verstandnis des der 
Erfindung zugrundeltegenden Prinzips oder der for zugrundeliegenden 
Theorie angegeben 1st . 

■X' Veroffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann atleln aufirund dieser Verdffentnchung nicht ate neu oder auf » 
erfindertscher Tatlgkeit beruhend betrachtet werden 

■V Veroffentlichung von besonderer Bedeutung die beanspruchte Erfindung 
kann nicht als auf erflnderischer Tailgkeit beruhend betrachtet 
werden, wenn die Ver6ffentflehung mil einer oder mehreren anderen 
Verefferrtlichungen dieser Kategorte in Verblndung gebrachl wlrd und 
dlese Verbindung far einen Fachmann naheliegend Tsl 
Veroffentlichung, die Mttglled derselben Patentfamille 1st 



| Datum desAbschlusses der Intemationalen Recherche 

12. November 2003 



Absendedatum des Intemationalen Recherchenbertchts 



26/11/2003 



Name und Postanschrffi der Intemationalen Recherchenbeh&rde 
Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patent! aan 2 
NL-2280HVRijswfjk 
Tel (+31-70) 340-2040, TJC 31 651 epo id. 
Fax (+31-70) 340-3016 



BevoOmachtigter Bediensteter 

Wilson, M 



Fcimbteil PCT/1SAT210 (Btett 2) (JuB 1992) 



Seite 1 von 2 



INTERNATIONAL 



CHERCHENBERICHT 



Intematlc^Ps Aktenzelchen 

PCT/EP 03/08816 



C(Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAQEN 



Kategorie° I Bezeichnung der VerdffentBchung, sowei erforderOch unter Angabe der in Betracht tommenden Teite 



Betr. Anspruch Nr. 



US 2 139 750 A (HICKS HAROLD A) 
13. Dezember 1938 (1938-12-13) 
Abblldungen 1,2,4 

DE 29 30 036 A (KOBER KG A) 
19. Februar 1981 (1981-02-19) 
Selte 10, Zelle 2 - Zelle 4 
Abbildung 2 

DE 100 16 883 A (BAYERISCHE M0T0REN WERKE 
AG) 18. Oktober 2001 (2001-10-18) 
Abbildungen 1,2 

EP 0 584 576 A (OPEL ADAM AG) 
2. Marz 1994 (1994-03-02) 
Abbildung 3 

DE 198 33 395 A (DAIMLER CHRYSLER AG) 
10. Februar 2000 (2000-02-10) 
in der Anmeldung erwahnt 
das ganze Dokument 



1-3 



1,3,7 
1,3,7 
1,3,7 



Fbmfckfl PCTASA/210 (Fortsetzung von BlaH 2) {JuO 1992) 



Seite 2 von 2 



INTERNATIONALER flpEHERCHENBERICHT 

Angaben zu VerdffeMlfchungen, die zur selben Patenlfamilie gehSren 



fnte matfo t^/J Aktenzelchen 

PCT/EP 03/08816 



Im Recherchenbericht j 


Datum der 




Mltgtled(er) der 


Datum der 


angefuhrtes Patentdokument I 


VerOffentDchung 




Patentfamilie 


VerOffenttlchung 


EP 1215106 A 


19-06-2002 


DE 


10061848 Al 


13-06-2002 






EP 


1215106 A2 


19-06-2002 






US 


2002079722 Al 


27-06-2002 



US 6131284 A 17-10-2000 



Uu 








AT 


i. / Ot-Oc 




i 5-04-1999 


AU 


713151 


B2 


25-11-1999 


AU 


3741595 


A 


23-05-1996 


BR 


9509464 


A 


18-11-1997 


CA 


2203370 


Al 


09-05-1996 


CN 


1161671 


A ,B 


08-10-1997 


CZ 


9701220 


A3 


17-09-1997 


WO 


9613421 


Al 


09-05-1996 


DE 


59505526 


Dl 


06-05-1999 


EP 


0783426 


Al 


16-07-1997 


ES 


2132721 


T3 


16-08-1999 


HU 


77427 


A2 


28-04-1998 


OP 


10507716 


T 


28-07-1998 


PL 


320082 


Al 


15-09-1997 


RU 


2152325 


CI 


10-07-2000 



US 4133549 A 09-01-1979 DE 2620927 Al 24-11-1977 

GB 2252090 A 29-07-1992 KEINE 



US 2139750 A 13-12-1938 KEINE 



DE 2930036 


A 


19- 


-02- 


■1981 


DE 


2930036 Al 


19-02-1981 


DE 10016883 


A 


18- 


■10- 


•2001 


DE 


10016883 Al 


18-10-2001 


EP 0584576 


A 


02- 


-03- 


•1994 


DE 


4228120 Al 


03-03-1994 












DE 


59300746 Dl 


16-11-1995 












EP 


0584576 Al 


02-03-1994 



DE 19833395 A 10-02-2000 DE 19833395 Al 10-02-2000 



FomhiaB PCMSAB10 (Anhang Patentfamlla)(Jull 1882) 



